
Das E-Auto als Speicher in der EEG-
Wie kann zukünftig mit bidirektionalem Laden 

das Stromnetz entlastet werden?
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Bidirektionales Laden und V2H/V2G

Bidirektionales Laden

– Energieaustausch in beide Richtungen 

→ Auto kann auch entladen werden

Vehicle-to-Home (V2H)

− Fahrzeugbatterie als „mobiler Zwischenspeicher“                                    

im Eigenheim 

→ Entladen für Haushaltsstrombedarf

Vehicle-to-Grid (V2G) 

− Fahrzeugbatterie als „mobiler Zwischenspeicher“                                                     

für das öffentliche Stromnetz                                               

→ Fahrzeugbatterie speist Strom ins Netz zurück

Vehicle-to-EEG (V2EEG) 

− Fahrzeugbatterie als „mobiler Zwischenspeicher“                                                     

für die EEG

BiDi-Ladestation

AC     DC

DC



3

Potential von Bidirektionalen Laden

Neue Fraunhofer Studie 2024                                         

„Potential von Bidirektionalen Laden“

– Einsparungen von ca. 100 Milliarden Euro im 

europäischen Energiesystem bis 2040 möglich

– Bedarf an stationären Batteriespeicher kann um 92% 

reduziert werden 

– 40% mehr PV-Kapazität in der EU möglich

– E-Auto Besitzer könnten alleine durch V2H bis zu 45% 

ihrer Stromrechnung einsparen (ohne V2G-Erlöse)

– Verlängerung der Batterielebensdauer durch 

gesteuertes- bidirektionales Laden um ca. 10% 

E-

Autos
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Car2Flex- Forschungsprojekt 
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Entwicklung Bidirektionaler DC-Ladestationen(CCS)

- Bidirektionale DC- Wallbox (innovatives Konzept verringert die Kosten um 

60%)

- Sehr hoher Wirkungsgrad

- 11 kW Lade und Entladeleistung 

- ISO 15118-20 implementiert (Voraussetzung für V2H und V2G)

→ Derzeit (noch) kein Fahrzeug am Markt verfügbar mit ISO 15118-20
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Entwicklung APP und Software

V2G- Spot Markt 

Laden/Entladen

Vehicle2Home-Modus  
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Integration von Netzsignalen  

Grid Sensoren OrtstrafoVerteiler

Live Netz-Daten werden in die 

Car2Flex-Plattform übertragen
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LIVE- Netzdaten                            

vom TRAFO und 

Abgang 

Lade/Entladekurve

77 kWh Batterie

Vehicle2Home

Vehicle2Grid

EnergiemarktdatenLIVE- Verbrauchsdaten

Kunden- Wünsche via APP            

(Abfahrtszeit, Ziel SOC 

etc.) 

LIVE- PV Erzeugung

Car2Flex-

Plattform

Architektur
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Demostandort Premstätten

Einfamilienhaus mit 5 kWp PV-Anlage und Wärmepumpe 
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18:05

Entladen nach Hausverbrauch

12:10

PV-Überschuss Laden

V2H-Modus                                                               
(PV-Überschuss Laden und Entladen)

→ Netzentlastung zur Mittagszeit und Abendzeit durch verringerte Einspeisung/Entnahme (Netzfreundlich!)
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V2G-Modus 
(Laden und Entladen nach SPOT-Markt )

19:10 (20,8 Cent)14:15 (-2,2 Cent)

→ Netzentlastung zur Mittagszeit und Abendzeit durch gezielte Entnahme/Einspeisung 

(Netzdienlich!)
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Fazit/Ausblick 

Gute Ergebnisse aus Pilotprojekten aber noch keine Marktreife

– Fehlende Freigabe von Auto-Herstellern (ISO 15118-20) und keine leistbaren Ladestationen am 

Markt 

– Kaum V2G-Produkte (Tarife, Vergütungsmodelle) am Markt erhältlich 

Bidi-Fahrzeugmodelle und (leistbare) Ladestationen für 2026 erwartet

– Spezielle Förderungen auf EU-Ebene angedacht für V2G-Fahrzeuge und Ladestationen

Bidirektionales Laden in Energiegemeinschaften 

– Zeitliche Verfügbarkeit und Eigentumsverhältnisse von E-Autos in der EEG (Privat vs. Car 

Sharing) 

– Vehicle2Home: Hohe Akzeptanz aber eventuell Kontraproduktiv in EEGs? 

– Vehicle2EEG: Lukratives Vergütungsmodell möglich? 

Bidi- Laden hat enormes Potential und kann durch eine intelligente Steuerung zu 

einer                                     WIN-WIN-WIN-WIN Situation führen         

– Netzentlastung, Zusätzliche Erlöse (V2G), Geringere Energiekosten (V2H), Co2-Einsparung
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Vielen Dank für die 

Aufmerksamkeit !

Patrick Landerl 
Energie Steiermark-

Energieinnovationen

patrick.landerl@e-

steiermark.com

UNICORN 

Schubertstraße 6a

8010 Graz 

mailto:patrick.landerl@e-steiermark.com
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Erlöspotentiale Energiehandel bei V2G

• Erlöse zwischen 400 und 1300 Euro pro Jahr möglich                 

• Auto wird täglich zu niedrigen Preisen beladen und zu                

teuren Preisen entladen→ zusätzliche 300 Vollzyklen pro 

Jahr

• Abhängig von Batteriekapazität und Lade- bzw. 

Entladeleistung

→ Je volatiler die Stromversorgung desto höheres 

Erlöspotential                

→ Verdreifachung des Erlöspotentials bis 2050 möglich
Quelle: FfE- Erlöspotenziale, ökologische Mehrwerte und Kosten durch 

das gesteuerte und bidirektionale Laden von Elektrofahrzeugen 2021 100 kWh 

22 kW

38 kWh

11 kW
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Ökologische Aspekte von bidi-Laden  

Integration erneuerbarer Energien 

▪ Ladevorgänge wenn Co2-Intensität niedrig→ Entladevorgänge wenn CO2-

Intensität hoch 

Quelle: FfE- Erlöspotenziale, ökologische Mehrwerte und Kosten durch 

das gesteuerte und bidirektionale Laden von Elektrofahrzeugen 2021 


